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Transports : mobiliser les

Points de vue En pleine concertation publique sur la Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur,
la CCl nicoise s'est clairement engagée pour sa création. Quels intéréts pour notre économie?

ans les concertations pu-
D bligues, c'est terrible, mais

ce sont toujours les voix
contre qui s'expriment, Les pour
oublient de se manilester. Celle
actuellement engagée dans le
cadre de la Ligne Nouvelle Pro-
vence Cote d’Azur n’échappe pas
alaregle La CC1Nice Cote dAzur
qui, normalement, n'a pas de pré-
rogatives en matiére de transporls
s'engage en faveur de sa création
et invite les entreprensurs i se
positionner. Jeudi, le Club de PEco
de Nice-Matin a donné Vaccasion &
ses partenaires de faire valoir
leurs arguments. Et questionne-
ments.

Pascal Nicoletti, vous étes en
charge des transports a la CCL
Quelle est votre action ?

Mous ne devrions pas en avoir
puisque les transports ne sont
pas de la compétence de la
chambre, Pour autant, le sujeta
des répercussions sur les
entreprises et leur activité et
NOUS NOUS en précccupons.

De qualle maniére ?

Mous travaillons sur la capacité
d'accéder aux zones d'activite, sur
la meilleure efficacits du
versement transport paye par les
entreprises, c'est plus de cent
millions par an sur le 06 servant a
financer essentiellement des
réseaux de bus
urbains. Nous
avons engagé
une réflexion
pratigue sur ce
quUE nous
pensons qu'il
faudrait faire, sur des remises en
cause de la carte territoriale et
sur des idées nouvelles. Nous
voulons &tre en contact avec tous
ceux qui aménent des solutions,

Une nouvelle ligne ferroviaire
peut en étre une 7
Elle en est une pour mailler le

« Penser en amont »

de 2 ligne dont 19
en tunnel d'ici 2030

Pascal Nicoletti, élu en charge du transport a la CCl Nice Cote
d'Azur (& gauche) : « Nous sommes pour la Ligne Nouvelle, pour
ses nouvelles garas 3 Sophia et Nice Aéroport, et pour la con-
nexion entre tous les moyens de transports. » (Phates . Dodergny)

territaire en 2030, D' 14, il
faudra bien trouver d'autres
solutions, Mais il ne faut pas
passer a coté de cette ligne et se
mabiliser pour sa réalisation.

01 en est-on ?
Lambition de la
Ligne Nouvelle reste
que Marseille Saint-
Charles ne soit plus
une gare cul-de-sac.
Et que la ligne Cannes-Monaco,
ligne unique supportant tous les
types de circulation (TER, TGV,
Fret), ligne la plus chargée hors
Tle-de-France, qui a le taux de
régulanite le plus faible de
France, ne soit plus saturée. Ona
aujourd'hui trois TER par heure
entre Nice ot Cannes, et la

«Le transport se partage principalement entre le

fer et la route, méme si on trouve des modes alter-
natifs. A la fédération régionale du transport, nous
sommes favorables a la ligne et travaillerons en
complémentarité i condition que tout ce que con-
cerne la mobilité solt pensé en amont. Cest ce qui
pousse les usagers vers les transports publics: De-
puis quinze ans, on a adapté le matériel {autocars
articulés ou A double
étage) pour apporter des
solutions intermédiaires,
Il faut qu'on puisse ac-
cuelllir les moyens alter-
| natifs autour des poles
multimodaux et surtout,
il faut adapter et rendre
accessible la tarification,
Enfin, créer la ligne
n'ohérera pas le fait de
réfléchir & la circulation
de certaines lignes rou-
tigres sur des bandes
d arrét d'urgence. s

r -
lean-Philippe
Peglion, FNTV 06.

technopole de Sophia qui compte
36 000 emplois n'a aucune
desserte ferroviaire. Le but avec
la Ligne Nouvelle sur les Alpes-
Maritimes est d'avair deux lignes
en 2030, avec une boucle
ferroviaire entre Cannes et Nice.

Lintérét est de construire

le « RER » Cote d’Azur ?

Et d'aveir un réseau
départemental fiable, des trains
plus nombreux, plus ponctuels
entre les villes et poles
éconamiques azuréens. Pour
monter a dix TER par heure entre
Mice et Cannes, et rallier Nice-
Saphia en huit minutes. On parle
des trains du quotidien, d'une
meilleure fluidité du trafic. On
parle d'ajouter des équipements.

« Des variantes a trancher »

« Dans le 06, on a trois varian-
tes d'implantation pour une
creation de gare sur Sophia.
On a une proposition a Fu:
gueiret (une gare multimo-
dale, qui descend entre 15 et
20 m de profondeur pour la
partie infrastructure, un bati-
ment voyageur en surface, un
parking souterrain au sud pro-
che de fa Cité du savair et un
autre au nord paysager, 1 700
& 2 000 places), une autre aux
Bouillides-Garbejaire {en pale
d'échange, les quais a 20 et
30 m de profondeur sous le
batiment voyageur, un parvis
des cars et un parking souter-
rain, a proximité directe du
ClVfet une troisiéme aux Bre-
guiéres {au sud, paur ne pas

Alain Préa, SNCF Réseau.

empiéter sur le parc de la Val-
masque, avec un batiment et
un parking entre 'infrastuc-
ture ferroviaire et VAE), On 2
ensuite deux variantes sur la
gare de Saint-Laurent, une en
transparence urbaine et lau-
Ire en tracé souterrain. »

La priorite de la concertation est
de fixer les positionnements de
gares et de ligne.

Aujourd’hui, le principe de ligne
est acquis ?

Il Pest. Lobjectif dela
concertation est aussi dans un
temps 2, de gagner énormément
de temps, pas uniguement pour
fluidifier notre réseau localement
mais aussi pour faire Nice-
Marseille aterme en 1 h 45,

En quoi consiste catte Ligne
Nouvelle ?

On parle de 24 kilométres de
ligne entre Cannes et I'aéroport
de Nice en passant par la vallée
de la Siagne a l'ouest des Alpes-
Maritimes. 19 kilomeétres en
tunnel et seulement 5 kilométres
en aérien. La commande est aussi
de créer deux gares : une a
l'aéroport de Nice pour une
connection multimodale avion,
bus, tram, train et une gare dite
Duest Alpes-Maritimes,

Qu'est-ce qui bloque 7
Ca fait deux ans que la
concertation est ouverte et on
peut regretter que des acteurs
politiques arrivent seulemant
maintenant avec des idées,
bonnes ou pas. Mais a part Biot
qui blogue totalement, parce que
ne voulant pas que la ligne passe
parson territoire, la discussion
porte plutdt sur le meilleur
emplacement 3 adopter pour la
gare Quest. A la CCl, nous
souhaitons trés clairement que
cette gare ouest soit au nord de
l'autoroute, desservant le bassin
de Sophia et tout ce qui tourne
autour.

PROPOS RECUEILLIS PAR

CHRISTELLE LEFEBVRE ET

KARINE WENGER

Remi Quinton, Associa-
tion TGV et Développe-
ment Var Nice Cdte d'Azur.

« La derniére
chance »

Philippe Tabarot, vice-
président de la Région
en charge des Transports.

# Cette Ligne Nouvelle est notre
derniere chance d'avoir une
grande installation ferrovigre
dans la région. La précédente
date de 1860. Uinstallation ac-
tuelle est saturée a gb % st elle
es5t vétuste. D'oil les problemes.
Il ne faut pas louper le coche.
Gain sur la pollution, sur les
embouteillages, desenclave-
ment : les intéréts a cette Ligne
Nouvelle sont multiples. 5i le
projet est celui de la SNCF ['am-
bition de la Région est de mobi-
liser @ nouveau et d'en étre la
collectivité locomotive. Nous
mantrons combien ce projet
nous tient a ceeur en portant de
1,5 a 5 M€ notre participation
au financement des études.
Nous avons obtenu prés de

5,7 M€ de U'Europe. Il faut tenir
le calendrier. La concertation se
termine le 19 décembre. U'ob-
Jectif est d'avoir une decision
ministerielle sur le tracé en
2017, Penquéte publigue en
2018, la déclaration d'utilité pu-
bligue en 2014 pour un debut
des travaux en 2023. Le chan-
tier correspond 4 12 000 em-
plois directs sur la Région.

«Une gare TER-TGV a Sophia »

«Dans le corridor Marseille-
Vintimille, il y a 1,25 mil-
lion de déplacements par
jour, tous modes de brans-
port confondus. dont 50000
pour le train (soit 3 %),
Celui-ci, bien gue peu uti-
lisé, est plein. La Ligne Nou-

velle ne pourra pas se faire
par le littoral, faute de
place, et passera forcément
par le moyen pays. [ serait
idiot de ne pas desservir
Sophia. On dénombre
22000 entrées et sorties par
jour sur la technopole po-
tentiellement concernées
par l'offre ferroviaire de la
boucle TER. Le toul dans
des temps de parcours
compétitifs | 8 mn de Nice
aeroport & Sophia, 17 mn
pour Nice centre, 15 mn
vers Cannes. Notre associa-
tion prone gue tous les
trains, TER ou TGV, s’arre-
tent & Sophia. D'autant que
sophia, au centre de 'ouest
du departement, desservira
plus de gens que celle de
Cannes qui est excentrée. v

n
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pro Ligne Nouvelle

«25 jours de travail perdus
dans les embouteillages»

«ATUPES, nous semmes convaineus gue la Ligne Nouvelle Pro-
vence Cote d'Azur est la solution, Aujourd i, on compte 2 mil-
lions de déplacements quotidiens sur les AM, occasionnant
des embouteillages et des hlocages, Cela entraine une haisse
de la gualité de vie des Azuréens lide au stress, a la pollution,
et génére un colt important pour les entreprises en raison des
problémes d’accés, delivraison. Le temps moyven perdu dans
les embouteillages entre Nice et Sophia Antipolis par an est
25 jours de travail et sera de 32 jours en 2025. A cela s’ajoute
une augmentation importante
des habilants en Paca, soit 15 %
de trajets supplémentaires. La
Ligne Nouvelle améliorera les
conditions de déplacement entre
les villes et les differentes zones
dactivité, supprimera 25000 voi-
tures par jour du réseau routier
et rééquilibrera le territoire par
rapport an littoral. D'l un gain
de temps et de productivité pour
les entreprises, un renforcement
| de Pattractivité du terrdtoire, une
qualité de vie accrue, le tout

Emmanuel Gaulin, avec un impact réduit sur le pay-
commission Transports sage: sur 24 lan de voies, 19 [e
de 'UPE06. sont en tunnel. s

«Y a-til une alternative
aux viaducs? »

all est évident gue la pro-
hlématique des déplace-
ments et du lngement con-
cerne les professionnels de
I'immaobilier, La concerta-
tion est celle de la derniére
chance et les freins qui
pourront s'élever contre la
nauvelle ligne viendront
dassociations ou d'élus lo-
caux. Le trajet tel que pro-
posé actuellement com-
porte deux viaduoes & Biot.
Ma question est la suivante;
v a=1-il une alternative a ces
derniers puisgu'ils semblent
étre le point de cristallisa-
tion des oppositionsgui
pourratent compromettre le
projet 7+ (NDLR :Ia réponse
de la SNCF est non. )

Daniel Falcone, FNAIM,

«Ne pas oublier la liaison
Monaco-ltalie »

«La Ligne Nouvelle est trég
importante gque ce solt
pour les entreprises fran-
caises ou italiennes. En re-
vanche, je trouve dommage

Michele Palmieri, Chambre
de commerce italienne.

que la liaison entre Monaco
et I'ltalie ne figure qu'en
troisiéme priorite, c'est-a-
dire & 'horizon 2050,

La région des Alpes de la
Mer est composée de
Rhone-Alpes et PACA en
France, du Piémont, de la
Ligurie et du Val-d’Aoste en
Italie. En termes de popula-
tion et de PIB, elie équivaut
& la Belgique. Linfrastroc-
ture et les liaisons sont son
point faible. [ faudrait trou-
ver une solution pour amé-
liorer la situation avant
2030, Mais travaillant ici et
me rendant souvent & So-
phia Antipolis ou Cannes,
je comprends que |'accent
soit mis sur la liaison Nice-
Sophia-Cannes. »

« Une source d’emplois
et un second souffle »

ule projet de la Ligne
Newwelle est porteur d'em-
plois, 12000 environ dans
le secteurdu BTP. Bong, la
fadération ne peut gue le
soutermr, Dans les Alpes-
Maritimes, le BTF recense
5000 entreprises £t 23000
salaries & qui on demande
une trés grande mobilité.
Mais en raison du trafic
trés dense, les salaries
partenta 7h3o de leur en-
treprise et n'arrivent qu'a
Bh3o-9hsur les chantiers
de Sophia Antipolis gui
demeure un parc d'activité
important. Ce trajetest
compté dans |8 temps de
travail effectif, Cest pénali-
sant pour les entreprises
duBTE La technopole, de
son cité, abesoin d'un se-

cond souffle et doit étre
mieux desservie. Ce serait
ung bonne chose d'ame-
liorer les infrastructures.
Je souhaiterais également
que l'on réfléchisse aux fu-
tures gares etau pro-
bleme du dernier
kilometre. A quoi cela
sert-l d'implanter une
gare a Sophia Antipolis 51l
'y a pas de moyens pour

«Quid du TGV
Nice-Paris? »

+A NicExpo, nous souffrons de la
situation géographique du Palais
des congrés de Nice. Situé en plein
centrewille, il n'est desservi que
par un seul parking qui, le jour de
grosses manifestations comme la
Foire de Nice, est saturé dis
11 heures le matin. Les exposants
se plaignent car leurs clients ne
peuvent plus venir, faute de par-
king. Un se réjouit & 'avance de la
future gare
Nice aéroport
qui sera &i-

se déplacer jusqu’aux en- tuée i proxi-

treprises et bureauw 7 1l mité du pro-

faudrait mettre 4 la dispo- chain Palals

sition des salariés des des congrés

mayens de transport Philippe Gautier, et qui le des-

comme des vehicules élec-  Fédération du BTP, servira, Bn re- 8

trigues en hibre-service, vanche, la [

desvelos... La Ligne Nou- depuis 1960. Cestinqlié- ligne TGV |

velle est necessaire car il tant pour notre région et Nice-Paris

n'y apas eude grand pro- il ne faut pas laisser passer est-elle défini-

jetde la part de la SNCF le train cette fois-ci.» tivement en- Frédéric Jourdan-
terrée? Gassin, NicExpo.

«Un maillage intelligent
et coopératif du territoire »

¢Les infrastructures sont es-
sentielles pour le développe-
ment de I'école. Le campus
accuellle 2600 étudiants et
160 professenrs et adminis-
tratifs qui sont autant d'utilisa-
teurs des transports de la ré-
vion, Les étudiants onl une
fibre écolagicque forte: Ie train
les intéresse. Membre de la
Comue (Communauté d'uni-
versités et ' établissements),
I'Edhec développe des dou-
bles diplomes et des projets
de recherche avec des écoles
d'ingénieurs et des centres de
recherche & Sophia. Nous
avons aussides projets de for-
mation avec les entreprises
du bassin grassois. C'est ce
maillage intelligent et coopé-

« Développer

Isabelle Graniou-
Marniquet, Edhec Nice.

ratif du territoire gui a permis
d'obtenir des fonds de recher-
che et d'excellence [dex. 1 faut
continuer 3 développer ces
echanges par une meilleure
proxdmité des étudiants et des
membres de la Comue.»

la ligne pour

fluidifier 'économie »

Catherine Gaulier, BPCA.

« 81 nos sociétaires nous sui-
vent dans notre élan, la BPCA
deviendra a partir du 22 no-
vembre la Bangue populaire
Méditerranée. Nous dtendons
notre territoire et veillerons &
ce que nos agences conti-
nuent i étre les relais prinei-
paux de nos clients: les arti-
sans el commercants,

Notre métier est en train de
muter avec la numérisation
de fa relation a distance et la
aussi, les problématiques de
déplacement de nos con-
selllers vers leurs clients —
les entreprises en particulier
- sont fondamentales pour
T'évolution du crédit bancaire,
Il faut continuer & dévelop-
per la ligne pour fluidifier
I'économie régiomale. o

« Accompagner les besoins en
formation sur les chantiers»

wL'Alpa est intéresseée
double titve par la prohlé-
matique du transport :
pour ses 1400 stagiaires ve-
nant de tout le département
ou de la région et sa cen-
taine de salariés. Mais auss
en termes de développe-
ment de compétences sur
les chantiers & venir. Onne
peut que se réjouir de ces
emplois, directs ou indie
rects, qui seront eréés par
la Ligne Nouvelle et qu'il
faudra accompagner. LUAlpa
s'estinscrite sur différents
chantiers pour aceompa-
gner les besoins en [orma-
tion el compétences, no- Yann Picaut, centres de
tamment en matiére de tra- formation Nice et Cannes
vaux pubiics. « de I'AFPA.

LUinvité du club: Wacan

« Vespére ne pas étre-a la
retraite quand la ligne
sera operationnelle! Je
fais depuis dix ans le tra-
jet Nice-5ophia Antipolis
et j'ai vu les conditions
de travail se détériorer en
raison de l'autoraute sa-
turée = pour ne pas dire a
Parret lorsgqu'ily @ un ac-
cident — des trains qui
sont bloqués. Cela occa-
sionne du stress et une
baisse de la productivité.
I faut trouver une solu-
tion rapide; c'est indis-
pensable pour la survie
de la technopaole. Notre
agence de communica-
tion recrute dans tout le
département, pourtant

Emmanuel Souraud,
Wacan.

80 % des postes attri-
bueas le sont & des per-
sonnes venant de 'ouest
du département car les
Nigois ont peur de venir a
Sophia. C'est dommaige. »

n
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